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Istorija

Signalno-sigurnosni sistem SPDRS-64-JZ

Kablovske glave i ormani

Signalno-sigurnosni uredaji za
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osiguranje i automatizaciju putnih prelaza

—
N

Skretnicka postavna sprava GFSU-700-m

Elektronski uredaj putnog prelaza GFSU LC09
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inske glave i kolose¢ne prigusnice
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Lokomotivska prijemna glava

Mala kombinovana pruzna baliza 1000/2000 Hz
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Spoljasnji uredaji za osiguravanje putnih prelaza

10 kHz kolo
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Tehnologija, razvoj i vizija buduénosti
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O NAMA

Kompanija Galeb Signalizacija radi po programu proizvodnje, projektovanja i razvoja
signalno sigurnosnih, telekomunikacionih, kablovskih uredaja i postrojenja za zeleznicu.
Ovaj program proistekao je iz Sistema Elektronske Industrije, pre vise od 40 godina, sa
rekonstrukcijom i modernizacijom prvih zeleznickih stanica na domacim prugama.

Zahvaljujuci sopstvenoj proizvodnji uredaja i komponenata, kao i poslovno tehnickoj
saradnji sa poznatim domacim i inostranim proizvodacima komplementarnih uredaja i
komponenata, Galeb Signalizacija je u stanju da ponudi, ugradi i pusti u rad moderna
tehnicka resenja za vecinu slozenih problema u domenu sistema i uredaja za zeleznicku
signalizaciju. Galeb Signalizacija radi u oblasti inZzenjeringa po sistemu kljuc u ruke.

Proizvodni program i aktivnhosti:

. Staniéni signalno - sigurnosni sistemi i uredaji SpDrS-64-JZ po licenci ,SIEMENS AG
. Automatski pruzni blok SpDrS-64-JZ

- Signalno - sigurnosni uredaji za osiguranje i automatizaciju putnih prelaza

- Sistem za automatsko zaustavljanje voza (AS | 9192)

- Servisiranje i odrzavanje proizvedene opreme

Strategija Galeb Signalizacije zasniva se na ponudi modernih signalno-sigurnosnih
tehnologija, uz maksimalnu upotrebu sopstvenih resursa i u saradnji sa vodec¢im
svetskim kompanijama.
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SIGNALNO-SIGURNOSNI SISTEM

SPDRS-64-]Z

= Proizvodi se u
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Signalno-sigurnosni sistem SpDrS-64-J7
je razvijen na bazi nemackog sistema
SpDrS-60 i sluzi za osiguranje zeleznickog
saobracaja u stanicama i medustani¢nim
rastojanjima.

Za osiguranje zeleznickih stanica
mManjeg intenziteta saobracaja (do 2 kolos-
eka) razvijen je sistem FSU-90. Za osigu-
ranje
Zeleznickih stanica manjeg intenziteta
saobracaja (do 4 koloseka) koristi se koor-
dinatni signalno-sigurnosni sistem
KSS-94.

Svi sighalno-sigurnosni uredaji uskladeni
su sa vazecim zeleznickim standardima i
propisima. Signalno - sigurnosni sistem
SpDrS-64-J7 ¢ine unutrasnji | spoljadnji
uredaji.

Komandni pano
predstavlja trenutnu
kolosec¢nu situaciju u
stanici

Proizvodi se u
varijantama:

30x60 i 30x72

26X30, 26X36, 26x42,
28x%x30, 28%x36, 28x42,
28x42, 30x42

UNUTRASN3JI UREDAIJI

Unutradnje uredaje sistema SpDrS-64-17
cine komandna postavnica, relejni i
napojni uredaji

KOMANDNA POSTAVNICA

Rukovanje signhalno-sigurnosnim uredaji-
ma vrsi se preko komandne postavnice,
odnosno komandnog stola (pulta) sa kojeg
je omoguceno centralno upravljanje svim
glavnim i manevarskim signalima, skretni-
cama, iskliznicama i putevima voznje za
ulaziizlaz, prolaz i manevrisanje vozova i
manevarskih sastava. Na tabli komandne
postavnice ugradeni su svi potrebni tasteri
za komande i pokazne sijalice za kontrolu
ispravnosti signalno — sigurnosnog
postrojenja.
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RELEJNI UREDAJ

Relejni uredaj SpDrS-64-J7 se sastoji od nosaca ramova sa rostovima, relejnih ramova,
kablovskih razdelnika i medurazdelnika, napojnih Sina, relejnih grupa, motornih relea i

kablova za povezivanje.

RELEJNI RAMOVI

Relejni ramovi su fiksirani na pod |
zidove prostorije. Na nosacima relejnih
ramova sa gornje strane ugradeni su
uredaji tipske konstrukcije, oziceni i
prilagodeni za smestaj odredenih relea
i relejnih grupa. Sa strane prvog rama
svakog reda nalazi se 20 napojnih sina
preko kojih se dovodi napon na svaki
red ramova.

U ramovima se nalazi 12 napojnih sina
sa kojih se biraju potrebni naponi za
odredeni tip rama. Na relejnim ramovima
ugraduju se tipske relejne grupe i relea.
Relejni ramovi se povezuju kablovima sa
medurazdelnikom i razdelnikom.

Relay frame on
the mounting carrier

Proizvodi se u
varijantama:

Zavrsni kablovski ram, kablovski razdelnik,
signalni ram, grupa pokazivaca pravca,
skretnicki ram, ram puteva voznje, ukljucni
ram sa 15 i 20 motornih relea, kombinovani
signalni ram, ram slobodnog Ssemiranja...
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Proizvode se u RELEJNE GRUPE

VarhanEana Relejne grupe su tipizirani uticaja staklenom plocom

Grupa ulaznog uredaji prema funkciji koju preko koje se moze imati uvid u
signala, grupa obavljaju: signalne, skretnicke, stanje unutar grupe. U relejne
izlaznog signala, kolosecne, za pruznu balizu, grupe maksimalno se moze B
grupa predsignala, uklju€nu zavisnost, za polubrani-  smestiti 35 relea K-50. Grupe su
skretnicka grupa, ke, zavisnost sa APBom itd. tehni¢ki ispitane, atestirane,

koloseCna grupa, Svaki tip grupe ugraduje se na plombirane
pruzna grupa, odredeni ram. Relejne grupe su
ukljuc¢na grupa, utikackog tipa. Sa prednje

grupa za polazak voza.. strane su zasti¢ene od spoljnog
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SIGNALNO RELE FSU K-50

Rele FSU K-50 omogucava ispravno
funkcionisanje svih elemenata elektricnog
kola, gde su postavljeni visoki zahtevi u
pogledu pouzdanosti relea. Tipi¢na prime-
na relea FSU K-50 je ugradnja u relejne
grupe, koje ostvaruju funkcionalnost
SpDrS-64-JZ. Signalno rele K-50, koje ima
najvise 8 kontakata (najcesce 4 radna i 4
mirna) ugraduje se u stanicne grupe, APB
grupe, stanicne grupe za putne prelaze.

Q rele (sa poboljsanim karakteristikama)
ugraduje se u sighalnim grupama,
stanicnom ormanu i u stani¢nim signalnim
grupama. Rele FSU K-50, proizvod
izvanrednog dizajna i funkcionalne sig-
urnosti, je nastao kao rezultat dugogodisn-
Jeg iskustva i konstantnog razvoja. Tezina
relea je oko 220 grama. Polozaj prilikom m
ontaze je horizontalni. Dozvoljen nagib
iznosi oko 45° u svim pravcima.

Pobudna strana

- Vrsta struje: jednosmerna

- Nominalni napon: od 60 V D.C

- Snaga privlacenja: oko 1,3 W

- Radna snaga: oko 2 W

- Vreme privlacenja: 25 - 60 ms.

- Vreme otpustanja: 7 - 15 ms.

- Termicko trajno opterecenje: 4.5 W
- Napon ispitivanja: namotaj/ telo
2000V

- Broj namotaja: max 2

Support relay FSU K50

Kontaktna strana

- Svaki kontakt se sastoji od 2 serijska
kontaktna mesta

- Napon prekidanja na kontaktu:
max 250 V AC.

- Sila pritiska po kontaktu:
>0,15N

- Materijal za B
kontakt: srebro

. Trajna struja po
zatvorenom
kontaktu 5 A

g

Signal relay K-50

POTPORNO "STIC"” RELE FSU K-50

Potporno rele se koristi u relejnim sigurnosnim kolima
za zabravljenje i blokiranje (puta voznje, privole itd.) tako
da ostaje u tom polozaju sve do novog zahteva za
promenu polozaja. Potporno rele se sastoji od dva
normalna relea FSU K-50, Cije su kotve mehanicki
spregnute. Rele sa privucenom kotvom ostaje mehanic-
ki zabravljeno kotvom otpustenog relea. Ovakvo rele
spada u grupu bistabilnih relea (stabilna u dva polozaja
u zavisnosti od pobude, jednog ili drugog relea FSU
K-50). Ima dva namotaja i dve kotve, pri Cemu je svaka
sa svojim kontaktnim sistemom.
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SPOLJASNJI UREPAJI

SVETLOSNI SIGNALI

Svetlosni signali su uredaji koji i danju i noc¢u daju
signalne znake obojenom svetloscu (jednoznacne ili
dvoznacne signalne znake). Svetlosni signali mogu biti:
- Glavni signal sa dve, tri ili Cetiri svetiljke
- Predsignali i ponavljaci predsignalisanja
- Signali na putnim prelazima
- Pokazivac za brzinu, za pravac, kolosek i za polazak

voza
- Reonski manevarski signali
- Grani¢ni kolosecni signali
- Manevarski signal za zastitu koloseCnog puta voznje
- Kontrolni signali za automatske uredaje na putnim

prelazima

1. Priklju¢na kaseta
2. Signalna svetiljka
3. Signalna plo¢a
4. Signalni stubni

GLAVNI SIGNAL

Svetlosni signali postavljaju se
tako da njihove signalne ploce koje

nose svetiljke, leze u ravni normal- orman

no na kolosek. Signalna plocCa sa 5. Orman indikatora

svetiljkom moze se zaokrenuti za praveafbrzine

izvesni ugao prema stanju na 6. Indikator
pravca/brzine

terenu, a za samu signalnu svetiljku
ugradenu na signalnu plocu
moguce je regulisati polozaj u svim
pravcima radi pravilnog usmera-
vanja svetlosnog signala. Glavni

7. Radna korpa
8. Signalni stub U8
9. Plo¢a uocljivosti
10. Oznaka signala
11. Anker vijak

signali sluze za davanje potrebnih A 12. Temelj donji
naredenja ili saopstenja o zabrani il ' 13. Temelj srednii
dozvoli za dalju voznju voza. 14. Temelj gomniji

Najmanja daljina vidljivosti glavnih E=N
signala definisana je najvecom dopustenom brzinom
kretanja voznih sredstava na pruzi (za 160 km/h — 500
m). Ugradeni svetlosni signal sa temeljom, mora da
bude stabilan i da izdrzi dejstvo vetra brzine 150 km/h,
bez pojave trajnog pomeranja i trajnih deformacija.

Proizvodi se u
varijantama:

Signal sa 2, 3 ili 4 svetiljke,
standardni ili tunelski tip

g . e e
-
ko w2
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N

SIGNALNA SVETILIKA

Signalna svetiljka pogodna je za svetlosnu
signalizaciju na zeleznickim sistemima gde je
neophodna velika daljina uocljivosti. Vodootpor-
no kuciste je od silumina sa ravnim zadnjim
poklopcem, opremljeno sa bravom i 2 krilna
zavrtnja. Nivo zastite je IP55. Odlicna vidljivost po
danu ili po noci, osigurana je upotrebom optick-
og sklopa sa punim socivom velike opticke moci
i regulacijom struje sijalice za dan/no¢.

Kao izvor svetlosti koristi se sijalica sa dva
vlakna ili LED modul, koja je direktno implemen-
tirana u kolo kontrole ispravnosti rada signalne
svetiljke. Svetlosne refleksije su eliminisane uz
pomoc specijalno oblikovanog poklopca - senila
i 15 stepeni nagiba (nha gore) stakla signalne
svetiljke.

N AF =

Opticku konstrukciju za Sijalice koje mogu da se
varijantu sa sijalicom sa p— - upotrebe za signalne
dva vlakna &ine: o _ | N svetiljke:

- Paraboli¢no brugeno | | : _ +Sig1206 (1I2Ve W)
ispolirano ¢vrsto socivo, _ . i -Sig 1230 (12 V 30/30 W)
precnika 136 mm | - Sig 1820 (12 VV 20/20 W)

- Sijalicno grlo otporno na . Sig 3015 (15 VV 15/15 W)
mehanicke potrese

- Sferno ogledalo Po zahtevu projekta

- Filtarsko (obojeno) staklo mozemo izvrsiti adaptaciju
- Rasipno staklo . ' u cilju prilagodenja kucista
. Zastitno staklo L. za koriséenje LED modula.
- Nosac durbina za usmeravanje
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MANEVARSKI SIGNAL

Manevarski signal za zastitu kolos-
ecnog puta, pokazuje da li je iza ovog
signala dozvoljena odnosno zabranjena
Mmanevarska voznja. Sastoji se od dve
svetiljke precnika @70, gornja crvena a
donja bela. Kuciste signalne svetiljke
omogucuje usmeravanje signala oko
vertikalne ose do 30% na obe strane.
Svaka svetiljka ima senilo. U kucistu
Mmanevarskog signala smesteni su ele-
menti za merenje i regulaciju struje
signalnih sijalica. Signal se postavlja
Nna standardni betonski temel
a gornja ivica temelja je
60mm ispod GIS-a
(gornje ivice sine).
Po zahtevu projekta
Mmozemo izvrsiti
adaptaciju u cilju
prilagodenja kucista za
koris¢enje LED modula.

POKAZIVAC
PRAVCA,

BRZINE |
| SIGNALNI

' ! ZNAK 78 _
LR N
oie . “POLAZAK VOZA” .
T L ) o’ . g Svojom signalizacijom, .‘”u
) = pokazivadi pravca | brzine e
dopunjavaju i blize odredu- EEEEL B

Ju namenu glavnih signala i
predsignala.

S e A RETTEE

i | -

Indicators -

Lz
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Sastoji se od kucista, sijalicne ploCe i do
35 signalnih sijalica rasporedenih po
potrebi.

Signalni znak 78 sluzi za davanje
signalnog znaka polaska voza. Ovaj
signalni znak je krug od svetlecCih zele-
nih signalnih sijalica. U krugu je ras-
prostranjeno 12 sijalica vezanih u dva
odvojena strujna kola. Jedno strujno
kolo od 6 sijalica Cini Srafiran krug, a
drugo strujno kolo od 6 sijalica Cine
nesrafirano kolo. Svi indikatori se
postavljaju na stubizlaznog signala
ispod signalne ploce ili na poseban
stub.

GRANICNI
KOLOSECNI SIGNAL

Granicni kolosecni signal sluzi za
podelu glavhog koloseka na
ogranicene odseke puta voznje ili za
oznacavanje kraja glavnog koloseka,
koji nije opremljen glavnim signalom i
za oznacCavanje kraja slepog koloseka
(grudobrana). Sastoji se iz signalne
kutije koja sa prednje strane nosi 4
svetiljke, od kojih su dve crvene,
postavljene vodoravno u istoj ravni i
dve mlecno bele postaviljene koso s
leva na desno. Svetiljke (sa sijalicama
30V, 15/15 W) imaju senilo i pre¢nika su
@70. Signalna kutija ommogucava regu-

\ laciju i optimalno usmeravanje signala.
Granicni kolosecni signal se postavlja
na stub sa penjalicom, a ovaj na stan-
dardni temelj sa pricvrsnim priborom.

Boundary track signal
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el * | KABLOVSKE GLAVE

Kablovske glave sluze za prikljucenje
manjeg broja kablova | provodnih Zila.
Ove glave sastoje se od: kucista, poklopca,
osmodelnih regleta,
kablovskih uvoda,
zastitne cevi kabla i
postolja kablovske
glave. Ugraduju se
na glavnoj trasi
kabla ili 2 metra
od spoljne ivice

Proizvodi se
u varijantama:

Kablovska glava 1x8 Bsg.vert 16a
Kablovska glava 3x8 Bsg.vert 17a
% Kablovska glava 4x8 Bsg.vert 18a
Kablovska glava 7x8 Bsg.vert 19a

KABLOVSKI ORMAR |

Kablovski orman je za prikljucivanje i
povezivanje signalnih kablova. Orman je
predviden za spoljnu montazu. Proizvodi-
mo | varijantu sa duplim zidovima.

12



www.galeb-signalizacija.com

naga 0, 55 kW
=1280 obr./min,

. 4 polni motor,
- sila prekretanja 5500 N + 1'0%‘

- struja prekretanjal =<2 A pri na ava ima moguénost rucp

400 V a.c. 50 Hz . posluzivanja kurblom u sl
Kuciste sprave omogucava stepe nestanka napajanja
- zastite IP54 :

- TeZina skretni¢ke postavne sprave je - Podlsele gesfoesiagie |9

. ) . mogucnoséu podesavar
- Kuciste opremljeno kljuc¢em br.1 Jjezicka (150- 170 mm)

ISKLIZNICA TIP = IS

Iskliznica sluzi da bi se sprecCio nezeljeni koloseka,
upad Sinskog vozila sa sporednog ilc
na glavni kolosek ili njegovo
nedozvoljeno kretanje. Jake
je Celicne konstrukcije u vidu
kosog rebra i postavljaca.

Kosina se postavlja |znad
Sine kO_]a izgurava/izba
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} SIGNALNO-SIGURNOSNI UREDAJI
ZA OSIGURANJE | AUTOMATIZACIJU

PUTNIH PRELAZA

Automatski uredaji putnog prelaza su signalno-sigurnosni uredaji namenjeni osig-
uranju mesta ukrstanja drumskog i Zeleznickog saobracaja u nivou. Automatski
uredaji za osiguranje putnih prelaza (PP) mogu biti relejnog ili elektronskog tipa.
Svaki od uredaja, sa svim njegovim klju¢nim elementima, zadovoljava sve vazece
propise i standarde o bezbednosti, pouzdanosti i uslovima za odrzavanje u zeleznic-

kom | drumskom saobracaju.

UNUTRASNJA OPREMA
PUTNOG PRELAZA

- Relejna automatika ili elektronski
uredaji (kontroleri)

- Blok naponskih i strujnih relea
(za elektronski PP)

- Napojni uredaji (jednosmerni izvori
24V — 20A za elektronske uredaje ili
2 puta po *18V za relejnu automatiku,
DC/DC konvertori, akumulatorske
baterije, DC/AC napajanja, osiguradi,
zastitne diode)

- Relejni ram ili kabinet

- Zavrsni kablovski ram sa tipskim
regletama za povezivanje spoljasnjih
i unutrasnjih uredaja

- Ukljucni tasteri za aktiviranje elektricnih
postavnih sprava polubranika ili branika

SPOLJASNJA OPREMA PUTNOG
PRELAZA

- Dve elektropostavne sprave sa
branicima ili polubranicima

- Putni signali sa jakozvucnim zvonima
i Andrejin krst

- Pruzni kontrolni signali

- Ukljucno-iskljucne tacke

- Kucica putnog prelaza

- Lokalni postavljac - LOB

- Kablovska mreza

Automatika relejnog putnog prelaza je
podeljena u logicke celine i relejne
grupe, a od broja koloseka i nacina ukl-
jucenja zavisi broj relejnih ramova i rele-
jnih grupa (FUe0 bez branika, FUTHG60 sa
branicima i jednokolosecna pruga i
FU2HG60 sa branicima i dvokolosecna
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ELEKTRONSKI UREDAJ PUTNOG
PRELAZA GFSU LCO9

Elektronski uredaj putnog prelaza GFSU
LCO9 se sastoji od inteligentnog pro-
gramibilnog logickog upravljackog siste-
ma, Cije se resenje moze lako prilagoditi
standardnim uslovima putnog prelaza i
specificnim korisnickim zahtevima.
Ispravno funkcionisanje uredaja se stalno
kontrolise u jednom trajno posednutom
sluzbenom mestu ili telekomandnom
centru. Putoprelazni signali i polubranici
se ukljuCuju nailaskom Sinskog vozila i u
slucaju kada se pojavi bilo kakva smetnja

Automatsko iskljucivanje putnog prela-
za se obavlja prelaskom i napustanjem
Sinskog vozila preko udvojenih isklju¢nih
uredaja. U sluCaju kvara na uredajima
putnog prelaza, glavni signali koji stite
putni prelaz automatski se postavljaju da
pokazuju signalni znak za zabranjenu
voznju. Osnovno napajanje uredaja je iz
distributivhe mreze. U sluCaju nestanka
0osnovnog napajanja predvidena je
osmocasovna autonomija iz akumulator-
skih baterija.

PREDNOSTI ELEKTRONSKOG UREBAJA PUTNOG PRELAZA GFSU LCO9

Jednostavna Niski troskovi Podesivi parametri Aplikativni Aplikativni
modifikacija u odrzavanja i branika i softver nezavisno softver kao i
slucaju izmene popravki kroz polubranika od hardvera broj spoljnih
i prosirenja preventivnu (brzina za spustanje delova je
dijagnostiku / podizanje) podesiv
SOFTVER

Uredaj GFSU LC0O9 omogucava protoko-
lisanje (pamcenje) svih dogadaja i
komandi u svojoj internoj memoriji, kao i
daljinski nadzor i oCitavanje dnevnika
dogadaja, koris¢enjem odgovarajuce
interfejsne opreme. Radi boljeg i kvalitet-
nijeg odrzavanja putnog prelaza, koristi-
mo kontrolno-dijagnosticki softverski
paket pri redovnim i vanrednim provera-
ma. Kontrolno-dijagnosticki paket ima
prostora za nadogradnju | ¢ini ovaj paket
fleksibilnim prema Sirokoj paleti zahteva.
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Elektronski uredjaj
putnog prelaza GFSU LCO9
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SINSKE GLAVE | KOLOSECNE PRIGUSNICE

Sinske glave su delovi sinskog strujnog
kola, koje su ugradene pored koloseka.
Sluze za neposredno napajanje izolovanih
odseka sa jednog kraja, a sa drugog kraja
vracaju napon u relejnu prostoriju do
prijemnika (koloseCnog relea). Sastoje se od
kucista, poklopca, postolja, kablovskih
uvodnica sa zastitnom cevi, otpornika ili
kondenzatora sa prigusnicom i prikljucnice.

Na elektrificiranim prugama koriste se:

BsSk 1727/141 prosta napojna glava
BsSk 1727/142 dvostruka napojna glava
BsSk 1727/143 prosta relejna glava
BsSk 1727/144 dvostruka relejna glava
BsSk 1727/146 relejna glava

BsSk 1727/147 napojna Sinska glava

\ ¥ ; .“_I .“ N, s
Rt Sy Ly

Lhed A
‘Rail Heads
e g

-

KoloseCna prigusnica

Kolosecna prigusnica sluzi da na elektri-
ficiranim prugama razdvoji povratni vod
struje vucCe od struje za sinsko strujno kolo
izolovanog odseka. Prigusnica ima dvo-
Jaku ulogu: omogucuje povratnoj struji
vuce galvanski kontinuitet preko izolova-
nog sastava i onemogucuje prolazak
struje napajanja prostornog odseka u
naredni prostorni odsek. Prema nacinu
upotrebe moze da bude napojna ili relej-
na. Na napojnoj strani, kolosec¢na prigusni-
ca transformise napon iz napojnog trans-
formatora u napon koji je potreban za
napajanje izolovanog odseka. Na relejnoj
strani, na kraju prostornog odseka, trans-
formise kolosecni napon na potrebnu
vrednost za privlacenje kontrolnog relea.
Postavlja se u betonsko kuciste pored
Sina, neposredno kod izolovanog Sinskog
sastava.

Karakteristike:

Nominalni ulazni napon -1V
Nominalna frekvencija

ginskog strujnog kola - 831/3 Hz
Ulazna impedansa prikljucene
koloseCne prigusnice - 140-160 mQ
Tezina kolosecne prigusnice - 65 kg
Dimenzije - 550x290x270 mm
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LOKOMOTIVSKA PRIJEMNA GLAVA

Lokomotivska prijemna glava (LPG) FSU
LM 02150 je sklop autostop uredaja, u koji
induktivnim putem stize informacija od
pruzne balize. Sastoji se od tri namotaja sa
jezgrom, koji sa odgovarajuc¢im kondenza-
torima obrazuju tri redna oscilatorna kola,
podesena na ucCestanost generatora
(500Hz, TO0O0OHz, 2000Hz).

U sluCaju prelaska LPG preko aktivhe
pruzne balize, dolazi do induktivne sprege
oscilatornog kola LPG-a, podesenog na
istu ucestanost kao aktivho kolo pruzne
balize. U kolu LPG dolazi do smanjenja
struje, sto izaziva aktiviranje impulsnog
relea u relejnoj grupi.

KARAKTERISTIKE

Ulazni napon (napon iz generatora ucestanosti):

BOO HZ oo 18,5 + 0,5 Veff
TOOO HZ et 175 + 0,5 Veff
2000 HZ et 15,2 + 0,5Veff
Rezonantne struje oscilatornog kola:

500HZ, TOOOHZ, 2000HZ ...t ssssssess s ssssssss s ssssasssssaanssnes 270 £10% MmA
Faktor dobrote Q oscilatornog kola:

S500HZ, TOOOHZ, 2000HZ ... ssss s sssanas >12
TempPeraturNO POAIUCIE FATA ... sssssssssssssssssssssssssssssssessssesssssssssees -35°C to +70°C
VST ZASHITE ..ot IP 67
USIOVI OKOIINE ..ooi st [EC 571
VLS ..ot 27 kg
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MALA
KOMBINOVANA
PRUZNA BALIZA
1000 / 2000 Hz

Mala pruzna baliza GFSU PB 21 sluzi za
prenos informacija sa pruge na voz, induk-
tivnim putem na bazi rezonantnih strujna.
Svrha pruzne balize jeste da inicira logicKki
proces u autostop uredaju, koji moze i¢i u
tri pravca:

- Upozorenje masinovodi da smanji brzinu
voza

- Zaustavljanje voza koCenjem, ako
masinovoda ne postupi po proceduri

- Brzo kocenje ako voz iz bilo kojih razloga
prolazi signal pod crvenim pojmom

Lokomotivski deo autostop uredaja
proizvodi naizmenicno magnetno polje tri
ucestanosti, 500, 1000, 2000Hz. Kada LPG
naide iznad aktivne pruzne balize, Cije
pasivno oscilatorno kolo ima sopstvenu
ucestanost, blisku jednoj od proizvedenih
ucestanosti LPG-a, dolazi do uzajamnog
induktivnog uticaja LPG-a i pruzne balize.
Konacni rezultat je smanjenje rezonantne
struje u LPG-u i to one ucestanosti koju
ima aktivna pruzna baliza. Pad rezonantne
struje se obraduje u logickim jedinicama
AS-a do nivoa izvrsnih komandi.

Ova trofrekventna rezonantna tehnika
koristi ucestanosti po principu:

- Uticaj 2000 Hz-nog kola odmah i
bezuslovno dovodi do kocenja

- Uticaj 2000 Hz-nog kola odmahi
bezuslovno dovodi do kocenja

- Uticaj 2000 Hz-nog kola odmah i
bezuslovno dovodi do kocenja

Glavni sastavni delovi

Kuciste liveno pod pritiskom u AISI12 |
Zareno radi dobijanja odgovarajucih mag-
netnih karakteristika. Poklopac koji zatvara
gornju stranu pruzne balize izraden je od
poliestera ojacanog staklenim vlaknima
koji ima visoku tacku omeksavanja i
topljenja. Feritno jezgro pravougaonog
preseka smesteno u kuciste izradeno je od
komponentne staklene mase. Radi fiksir-
anja postavlja se na nemagneticku sipku i
priteze se nemagneticnom vijcanom
robom, a zatim zaliva specijalnim lepkom
radi spreCavanja prodora vlage i povecanja
mehanicke cvrstoce. Celokupni sklop je
pricvrscen u unutrasnjost kucista koje se
ispunjava pur penom. Kondenzatori
visokih zahteva i malih dimenzija, smesteni
su U posebnoj komori kucista koja je zat-
vorena poklopcem sa gumom za dihto-
vanje.
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Podrucje podesavanja 500 Hz 503-513 Hz

ucestanosti: 1000 Hz 1008-1012 Hz
2000 Hz 2008-2016 Hz

Vrednost smanjenja struje: 500 Hz 0-27mMA
1000 Hz 0-27mMA
2000 Hz 0-27 mA

Vrednost otpora izolacije >50 MQ

Dielektricna Cvrstoca 2500V 50 Hz

Temperaturno podrucje -40 °C do +85 °C

Vrsta zastite IP 67

Uticaj okoline ITC 60721

Dimenzije (duzina x visina x Sirina) 644 x 130 x 300 mm

Tezina 15 kg




Putoprelazni branik na elektricni
pogon sluzi za dodatno osiguranje
bezbednosti saobracaja pri ukrstanju
zeleznickih pruga sa putevima u istom
nivou. Upravljacki uredaj branika
(DM100) sluzi za kontrolu rada sistema i
ispravnosti branika PPB 660A. Indikaci-
je u slucaju loma motke se obezbeduju
svetlosnim | zvuénim signalima. Motke
su izradene od lakog antikorozivnog
materijala koji moze izdrzati vetar preko
1000 N/m. Proizvode se u duzinama
3,5-9 metara, ulozak loma motke omo-
gucuje da se eventualni lom dogodi na
ulosku, kako se ne bi unistila motka.
Poziciona crvena signalna svetiljka i
reflektujuca stakla namenjena su za
osvetljenje motke.

CALEB SIGNALIZACIJA

Tehnicki podaci branika PPB-660A:

Motor jednosmerne struje 24V; 170 W
Elektromagnet 24V, 2,4 W

Elektricni grejac 110V, 80 W

Vreme podizanja motki 5-18 sec.

Vreme spustanja motki 6 — 15 sec

Dimenzije kucista sprave 1330x548x500 mm

20
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10 kHz kolo spada u grupu tonskih
Sinskih kola, kojim nisu potrebni izolo-

vani odseci i skupa oprema koja ih prati.

Sluzi za kontrolu kratkih odseka na
putnom prelazu (detektuje prisustvo
vOza u uzoj zoni PP-a, prosec¢no 15 m).
Radi na principu emitovanja struje
visoke ucCestanosti 10 kHz od strane
predajnika, prostiranja struje kroz sine i
prijema na prijemnoj strani. Prijemnik
prihvata struju i nakon ispravljanja
napona Salje se nazad u kucicu PP-a na
kolosecno rele DrL. Kada nema voza na
PP-u taj napon je reda 10VDC i ener-
getizuje Spulnu relea.

Kada nema voza na PP-u taj napon je
reda 10VDC i energetizuje Spulnu relea.
Kada voz stoji u zoni PP-a njegove
osovine kratko spajaju dve Sine i time
izazivaju pad napona na prijemnom
delu 10kHz kola sto obara DrL rele.
Odgovarajuci kontakt relea spreCava
proces isklju¢enja PP-a nakon prelaska
voza preko iskljucnih kontakata. Pored
ove funkcije, T0kHz kolo ima jos funkcija
npr. Sprecava ukljucenje PP-a kad voz
nakon duzeg stajanja (iz bilo kog razlo-
ga), krene i time izazove nezeljeno
ukljucenje PP-a.

KARAKTERISTIKE:
- 1. Ulazno napajanje - 18VDC

Regulisani napon - 12VDC
3zni napon - 15VDC
a releu DrL

 10kHz +1%

nsku glavu i
a glava.
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TEHNOLOGIJA, RAZVO] |
VIZIJA BUDUCNOSTI

Strategija daljeg razvoja temelji se na usvajanju novih proizvoda iz domena signalno
-sigurnosnih, telekomunikacionih i drugih uredaja namenjenih Zeleznici i drugim
korisnicima kao sto su Telekom, Elektroprivreda.

. . ) o New development programs:
U okviru strategije razvoja, zapoceli P prog

smo rad na: - Elektronske stanice
- Sistem za kontrolu potrosnje elektricne - Elektronski putni prelaz
energije u lokomotivama - Elektronski brojagi osovina (senzori)
- Sistem za izdavanje voznih karti u putnickim - Multifunkcionalni displej
vozovima preko mobilnih terminala - Svetiljke sa LED diodama
- Eurobalize
- Drumska signalizacija
REFERENCE
- Vise od 500 stanica opremljeno je - Vise od 1300 km glavnih zeleznickih
signalno-sigurnosnim i pruga opremljeno je signalno-sigurnosnim
telekomunikacionim (TT) uredajim uredajima
- Instalirano i povezano je preko 4500 - Isporuceno je vise od 3000 zaustavnih
stanic¢nih signala uredaja — baliza
- Instalirano je vise od 360 automatskih - Instalirano je preko 800 lokomotivskih
putnih prelaza (LC) uredaja (AS)

- Ugradeno je vise od 15.000 km signalnih
kablova
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REFERENTNA LISTA OSIGURANJA ZELEZNICKIH PRUGA, STANICA | TT MREZA:

- Beograd - Tovarnik
- Beograd — Mladenovac - Lapovo

mreza i telekomunikacioni radovi za
Telekom Srbija (Sabac - Loznica — Zavlaka —

- Beograd — Mala Krsna - Velika Plana - Tekeris — Cacak — PoZzega - lvanjica — Lu¢ani —

NisS - Presevo

Konarevo - Biljanovac...)

- Granica Srbije — Skolje — Gevgelija — - Gilje — Cuprija — Paracin

Granica sa Grckom
- Skolje — Gostivar — KicCevo
- Beograd - Bar

- Pancevacki most — Pancevo Glavna rd

stanica

- Vreoci - TE ,Nikola Tesla" Ai B

- Novi Sad — Subotica (zeleznicke
stanice Vrbas, Zednik,
Subotica)

. Zelezni¢ka stanica Dimitrovgrad

- Zelezni¢ka stanica Bac¢ka Topola

- Ranzirna stanica Sunting
Rakovica

- Skopski ¢vor

- Beogradski zeleznicki ¢vor:
Beograd Centar, Novi Beograd,

Rakovica, Batajnica, TPC Zemun,
Pancevacki most, Spomenik Vuku

Karadzicu, Karadordev park

- Telekomanda Topcider — Pozega
- Ranzirna stanica Popovac kod Nisa
- Zeleznicka stanica Naumovicevo

. Zelezni¢ka stanica UZice

- Medustanicna rastojanja — Beogradski

zeleznicki ¢vor

- Obezbedeno vise od 70 putnih prelaza u
Hrvatskoj, Severnoj Makedoniji, Bosni i

Hercegovini

- Projektovanje i polaganje optickih kablova

za Zeleznice Srbije

- Projektovanje i rad na 66 telekomunikacionih

mreza u inostranstvu — Irak

- Deonica ,G" — Rakovica — Resnik

|

- Projektovanje telekomunikacionih optickih
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